
Лекция№67-68 

Тема: Действия работников при выключении устройств из 

зависимости.(ИДПприл13п14-18) 

14. Владелец инфраструктуры или владелец железнодорожных путей 

необщего пользования определяют порядок и сроки выключения 

централизованных стрелок, контрольных стрелочных замков с сохранением 

пользования сигналами. 

На участках с диспетчерской централизацией выключение стрелок или 

изолированных участков для устранения неисправностей производится во 

всех случаях только после передачи железнодорожной станции на резервное 

управление. 

Плановые работы, связанные с выключением устройств СЦБ, в 

соответствии с ежемесячными графиками, утвержденными уполномоченным 

представителем владельца инфраструктуры или владельца железнодорожных 

путей необщего пользования производятся на основании телеграфного 

распоряжения указанных руководителей с назначением ответственного 

работника за обеспечение безопасности движения поездов. 

Для оказания помощи ДСП станции и контроля за его действиями по 

обеспечению безопасности движения поездов при выключении стрелок с 

сохранением пользования сигналами, на железнодорожной станции должен 

присутствовать начальник железнодорожной станции или его заместитель. 

При выключении указанных устройств с сохранением пользования 

сигналами проверка положения и замыкания выключенного устройства в 

маршруте должна производиться особо, в порядке, установленном в ТРА 

станции или инструкции о порядке обслуживания и организации движения 

на железнодорожных путях необщего пользования. После такой проверки 

прием или отправление первого поезда производится при запрещающем 

показании входного, выходного или маршрутного светофора. При этом 

маршрут приема или отправления поезда разрешается замыкать попутными 

маневровыми маршрутами в соответствии с подпунктом 2 пункта 12 

настоящего приложения. Прием и отправление последующих поездов 

осуществляется по разрешающим показаниям этих светофоров. 

Запрещается одновременно открывать входной (маршрутный) и 

выходной светофоры для пропуска поезда по железнодорожной станции, 

если в маршрут приема и отправления входит стрелка, выключенная с 

сохранением пользования сигналами. Открытие выходного светофора для 

безостановочного пропуска поезда в этом случае должно осуществляться 

лишь после проследования головой поезда входного (маршрутного) 

светофора. 

При необходимости перевода выключенной стрелки для изменения 

маршрута или производства регулировочных работ со снятием крепления, 

перед тем как дать распоряжение о снятии крепления с остряков (остряка) и 

поворотного (подвижного) сердечника крестовины, ДСП станции обязан 



произвести на аппарате управления действия, исключающие возможность 

открытия сигналов по маршрутам, в которые входит данная стрелка. Во 

время перевода или производства регулировочных работ со снятием 

крепления движение по стрелке запрещается. 

По окончании перевода стрелки или регулировочных работ на ней 

остряки (остряк) и поворотный (подвижный) сердечник крестовины 

закрепляются и запираются в требуемом положении в порядке, 

установленном владельцем инфраструктуры или владельцем 

железнодорожных путей необщего пользования, о чем ответственный 

работник докладывает ДСП станции. 

Особое внимание должно быть уделено охранным, в том числе 

спаренным стрелкам (съездам). Эти стрелки должны быть установлены в 

положение, исключающее враждебность маршрутов. 

После получения доклада от работника железнодорожной станции (или 

личного убеждения) в правильном выполнении всех указанных действий 

ДСП станции приводит кнопки (рукоятки) на пульте управления в 

соответствие с фактическим положением стрелки и продолжает пропуск 

поездов по разрешающим показаниям светофоров. 

15. При выключении централизованных стрелок, изолированных 

участков, контрольных замков и других устройств без сохранения 

пользования сигналами прием и отправление поездов производятся при 

запрещающем показании входных, маршрутных и выходных светофоров, при 

этом проверка свободности железнодорожного пути, положения и замыкания 

каждой стрелки в маршруте производится в порядке, установленном 

настоящей Инструкцией и ТРА станции или инструкцией о порядке 

обслуживания и организации движения на железнодорожных путях необщего 

пользования. 

16. В каждом случае выключения стрелки или изолированного участка 

электромеханик подразделения СЦБ совместно с ДСП станции по индикации 

на аппарате управления должен проверить, выключено ли именно то 

устройство, о котором сделана запись в журнале осмотра. 

Перед выключением стрелки или изолированного участка ДСП станции 

или по его указанию оператор поста централизации обязан установить 

стрелки в требуемое положение и надеть на стрелочные рукоятки (кнопки) 

выключаемой стрелки или стрелок, входящих в выключаемый 

изолированный участок, красные колпачки. 

Перед выключением централизованная стрелка, по которой не 

запрещено движение ввиду производства работ, должна закрепляться и 

запираться в следующем порядке: 

1) с сохранением пользования сигналами (без разъединения остряков) - 

на типовую скобу, закладку и навесной замок; 

2) без сохранения пользования сигналами, если остряки отсоединяются 

от электропривода, - на типовую скобу, закладку и навесной замок; 

3) без сохранения пользования сигналами, если остряки не 

отсоединяются от электропривода, - на закладку и навесной замок. 



Подвижный сердечник крестовины закрепляется специальным 

устройством и запирается на навесной замок. 

При ремонте или неисправности стрелки, когда нарушается 

механическая связь между остряками (разъединение остряков), ее остряки 

закрепляются в определенном положении в соответствии с инструкцией по 

обеспечению безопасности движения поездов при производстве путевых 

работ, утверждаемой владельцем инфраструктуры или владельцем 

железнодорожных путей необщего пользования. Кроме того, прижатый 

остряк запирается на закладку и навесной замок. 

При выключении спаренных стрелок без сохранения пользования 

сигналами стрелка, на которой не производятся ремонтные работы, 

запирается на закладку и навесной замок, а с сохранением пользования 

сигналами - закрепляется типовой скобой и запирается на закладку и 

навесной замок. 

Ключ (ключи) от запертой стрелки (спаренных стрелок) в течение всего 

периода выключения должен храниться у ДСП станции (работника, 

выделенного для обслуживания стрелки, или руководителя, ответственного 

за обеспечение безопасности движения поездов). 

Закрепление стрелки производится работником подразделения пути в 

соответствии с требованиями инструкции по обеспечению безопасности 

движения поездов при производстве путевых работ с записью в журнале 

осмотра или передачей соответствующей телефонограммы. Ответственным 

за надежность закрепления остряков стрелки (подвижного сердечника 

крестовины) является работник подразделения пути. Запирание стрелки на 

закладку и навесной замок производится работником железнодорожной 

станции, который отвечает за правильность ее положения в маршруте 

согласно указанию ДСП станции и надежность запирания навесным замком. 

По окончании работ, до снятия крепления со стрелки, ДСП станции 

совместно с электромехаником подразделения СЦБ должны проверить и 

убедиться в соответствии положения стрелки (подвижного сердечника) 

положению стрелочной рукоятки (нажатию соответствующей кнопки) и 

контролю на пульте управления. 

17. Детальный порядок выключения и включения устройств СЦБ при их 

неисправности, осмотре и ремонте приведен в инструкции по обеспечению 

безопасности движения поездов при технической эксплуатации устройств и 

систем СЦБ, утверждаемой владельцем инфраструктуры или владельцем 

железнодорожных путей необщего пользования. 

18. На железнодорожных станциях, оборудованных системами 

управления и контроля устройств СЦБ на базе аппаратно-програмных 

средств, порядок установки и запирания стрелок в маршруте устанавливается 

владельцем инфраструктуры, владельцем путей необщего пользования. 

 


